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5 TITEL: 

Arrangemang och ftfrfarande vid tryckluft system f5r fordon. 
TEKNISKT OMRADE: 

Foreliggande uppfinning avser ett arrangemang vid 
10 tryckluftsystem i ett fordon, innefattande en kompressor 
far generering av tryckluft samt en fdrbindelse far matning 
av tryckluft genererad av kompressorn till resterande 
tryckluftsystem hos fordonet. Uppfinningen ar i synnerhet 
avsedd att utnyttjas vid tryckluftsystem vid tyngre 
15 last fordon. 

Uppfinningen avser ocks& ett fSrfarande vid tryckluftsystem 
vid ett fordon, innefattande generering av tryckluft 
medelst en kompressor, samt matning av tryckluft genererad 
20 av namnda kompressor till resterande tryckluftsystem hos 
fordonet . 

Uppfinningen avser ocksA en anordning for generering och 
rening av tryckluft, innefattande en kompressor samt en 
25 oxidationskatalysator . 

TEKNIKENS STANDPUNKT: 

I samband med ett fordon som ar fSrsett med ett 
tryckluftsystem fGr alstring, lagring och fSrdelning av 

30 tryckluft till exempelvis luf tf jadringssystem och broms- 
system, som pa kant satt inneh&ller trycktankar, 
tryckluf tsledningar och olika typer av ventiler, fdrsGrjes 
namnda system med tryckluft fr&n en tryckluf tskompressor. 
Namnda kompressor drivs pS kant satt med hjalp av fordonet s 

35 f drbranningsraotor . FOr sm5rjning av kompressorn utnyttjas 
enligt kand teknik smSrjolja frSn fSrbranningsmotorns 
smor joljesystem. 

I enlighet med forut kand teknik kan tryckluften matas fr&n 
40 kompressorn till fordonets tryckluftsystem, Ett problem som 



uppstSr vid tidigare kanda tryckluf tsystem av ovannamnt 
slag hanf6r sig till det faktum att den tryckluft som 
genereras i kompressorn ofta ar fSrorenad av smorjolja i 
aerosol- och gasform. Under drift av kompressorn uppstSr en 
mycket hSg temperatur vilket kan medfSra oxidation av den i 
tryckluf ten inblandade smOrjoljan vilket kan leda till 
polymerisation av oljan samt bildandet av aggressiva 
oxidationsprodukter. Om dessa fSroreningar skulle till&tas 
tillforas fordonets Svriga tryckluf tsystem skulle 
beiaggningar kunna bildas i namnda systems komponenter . 
Dessa beiaggningar kan orsaka igensattning och 
materialupplosning av namnda komponenter/ vilket i sin tur 
kan medfora funktionsbortfall hos komponenterna. 

I enlighet med kand teknik kan den i tryckluftskompressorn 
genererade tryckluften renas medelst ett mekaniskt filter, 
i kombination med kylning. En nackdel med denna teknik ar 
dock att den har l&g ef fektivitet . 

Ett annat fSrut kant system fSr rening av komprimerad luft 
visas i patentansSkan SE 9901355-9. Detta dokument visar 
ett system med en kompressor och en separat oxidations- 
katalysator som ar ferbunden med kompressorn via en 
sarskild ledning. Med hjalp av oxidationskatalysatorn kan 
tryckluften som genereras i kompressorn renas, vilket 
minskar risken f5r ansamling av fororeningar i fordonets 
tryckluf tsystem. 

En nackdel med detta kanda system ar att det kraver ett 
relativt stort utrymme, vilket ar ett problem d& det 
tillgangliga utrymmet i ett motorrum hos ett lastfordon ar 
starkt begransat. En annan faktor som m&ste beaktas ar att 
oxidationskatalysatorn kraver en relativt hOg temperatur 
for att den skall uppnA normal reningsef f ekt . 




3 

REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN: 

AndamSlet med fSreliggande uppfinning ar att tillhandah&lla 
ett arrangemang f5r effektiv rening av tryckluft vid ett 
tryckluftsystem f5r fordon, i synnerhet ett tryckluf tsystem 
5 dar tryckluf ten genereras med en kompressor som sm5rjes med 
smorjolja fr&n en f drbranningsmotorn . 

Ovanst&ende andamSl uppnSs medelst ett arrangemang av 
ovannamnt slag, vars sardrag framg&r av ef terfoljande 
10 patent krav 1 och som innef attar en oxidationskatalysator 
som ar inrattad for rening av namnda genererade tryckluft i 
direkt anslutning till ett utlopp hos namnda kompressor, 
samt att namnda oxidationskatalysator ar ansluten till 
namnda resterande tryckluftsystem, 

15 

Ett ytterligare andamSl med uppfinningen ar att tillhanda- 
h&lla ett forbattrat forfarande vid tryckluftsystem i ett 
fordon. Detta uppnSs medelst ett fOrfarande av ovannamnt 
slag, vars sadrag framg&r av ef terftfljande patentkrav 9 och 
20 som innef at tar rening av namnda genererade tryckluft i en 
oxidationskatalysator i direkt anslutning till ett utlopp 
hos namnda kompressor, samt matning av den av 
oxidationskatalysatorn renade tryckluften till namnda 
resterande tryckluftsystem. 

25 

Ett ytterligare andam&l med uppfinningen ar att tillhanda- 
halla en fdrbattrad anordning for generering och rening av 
tryckluft. Detta uppnSs medelst en anordning av ovannamnt 
slag, vars sardrag framg&r av ef terfoljande patentkrav 10 
30 och dar namnda oxidationskatalysator ar inrattad for rening 
av namnda genererade tryckluft i direkt anslutning till ett 
utlopp hos namnda kompressor. 

Genom uppfinningen uppnSs ett flertal ffcrdelar. Framst 
35 kan noteras att arrangemanget enligt uppfinningen kraver 
ett betydligt mindre tillgangligt utrymme an tidigare 



kanda arrangemang . Detta innebar att den oxidations- 
katalysator sora utnyttjas enligt uppfinningen kan ges en 
tillrackligt stor volym far att tillhandahSlla en fullgod 
reningsef f ekt fdr den komprimerade luften fr&n 
kompressorn. Detta baseras i sin tur pk insikten att 
oxidationskatalysatorns reningsef f ekt i princip ar 
proportionell mot dess volym. 

En annan fordel med uppfinningen ar att oxidations- 
katalysatorn i enlighet med uppfinningen kan positioneras 
i direkt anslutning till kompressorn, vilket innebar att 
den for oxidationskatalysatorn n6dvandiga arbets- 
temperaturen (normalt minst 200° C) kan uppn&s pk ett 
tillfSrlitligt satt utan att sarskilda varmeaggregat 
behSver anvandas. Inte heller beh6ver dk n&gon sarskild 
varmeisolering eller dylikt utnyttjas for att bibeh&lla 
den n6dvandiga hoga arbetstemperaturen hos tryckluften 
som matas fxkn kompressorn. 

Enligt en foredragen utf oringsf orm av uppfinningen 
anordnas oxidationskatalysatorn i kompressorns topplock, 
vilket d& innebar att det uppf inningsenliga arrangemanget 
kan sagas utgora en integrerad kompressor- och kata- 
lysatoranordning som utgSr en kompakt och utrymmessnSl 
enhet som innefattar funktioner b&de avseende kompressor 
och katalysator. 

Fordelaktiga utfSringsformer av uppfinningen framg&r av de 
efterfOljande beroende patent kraven. 

FIGURBESKRIVNING : 

Uppfinningen kommer i det foljande att fSrklaras narmare 
med hanvisning till ett foredraget utferingsexempel och de 
bifogade figurerna, dar 

figur 1 principiellt visar ett arrangemang i 



enlighet med den foreliggande uppf inningen, 
och 

figur 2 visar en tvarsnittsvy av en kompressor att 

utnyttjas i enlighet med uppf inningen. 

FOREDRAGNA UTFORINGSFORMER: 

I figur 1 visas principiellt ett arrangemang enligt den 
foreliggande uppf inningen. Enligt en fSredragen 
utforingsform utnyttjas arrangemanget i anslutning till ett 
tryckluf tsystem 1 av i sig fOrut kant slag, som 
foretradesvis men inte uteslutande kan utgdras av ett 
tryckluf tsystem f6r ett lastfordon. Tryckluf tsystemet 1, 
vilket innefattar exempelvis en lufttork, en trycktank samt 
fordonets luf tf jadringssystem och bromssystem, &r endast 
atergivet schematiskt i figur 1. 

Den tryckluft som &r avsedd f6r tryckluf tsystemet 1 
genereras i en kompressor 2 som star i mekanisk forbindelse 
med en forbrcinningsmotor 3 via en transmission 4. Pot si vis 
kan den luft som strGmmar fran atmosfaren, enligt vad som 
indikeras med en pil i figuren, och till kompressorn 2 via 
en ing&ende luftledning 5, komprimeras och matas ut fr&n 
kompressorn 2. Kompressorn 2 forsorjs av smdrjolja fr&n 
forbrSnningsmotoms 3 smdr jol jesystem 7, varvid smSrjoljan 
matas in i kompressorn 2 via en oljetilledning 8 och matas 
ut ur kompressorn 2 via en oljefr&nledning 9. 

Nar kompressorn 2 ar i drift genereras en mycket h6g 
temperatur hos den i kompressorn genererade tryckluf ten. 
Detta leder i sin tur till oxidation av den i tryckluften 
inblandade smorjoljan. De darvid bildade aggressiva 
oxidationsprodukterna, t.ex. estrar, k&dliknande substanser 
och aerosol, kan fSrorena den i kompressorn 2 genererade 
tryckluften. Qm denna fororenade luft skulle matas vidare 
till tryckluftsystemet 1 skulle det kunna bildas 
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beiaggningar p& trycktankar och liknande. Dessutom skulle 
det kunna orsaka exempelvis igensattning av ventiler och 
materialupplcsning hos i systemet ing&ende koraponenter . Av 
denna anledning leds den fororenade tryckluften fr&n 
kompressorn 2 till en oxidationskatalysator 10 som ar 
anordnad i anslutning till kompressorn 2. I 
oxidationskatalysatorn 10 kommer de fororeningar som ing&r 
i tryckluften att omvandlas till koldioxid och vatten. 
Darefter matas den renade tryckluften med hjalp av 
ytterligare en ledning 11 vidare till tryckluf tsystemet 1. 



15 



20 



Enligt vad som kommer att beskrivas i detalj nedan ar 
uppfinningen baserad p& att oxidationskatalysatorn 10 ar 
anordnad i direkt anslutning till kompressorn 2 . 
Foretradesvis ar oxidationskatalysatorn 10 positionerad i 
anslutning till ett utlopp f6r komprimerad luft hos 
kompressorn 2, vilket innebar att kompressorn 2 tillsammans 
med oxidationskatalysatorn 10 kan sagas utg5ra en 
kombinerad kompressor- och katalysatoranordning, vilken 
indikeras med streckade linjer och hSnvisningsbeteckningen 
12 i figur 1. 
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Oxidationskatalysatorn 10 ar konstruerad s& att den har 
en viss minsta granstemperatur vid vilken den former 
arbeta med fullgod reningsfdrm&ga* Denna granstemperatur 
ar normalt av storleksordningen c:a 200° C. Vid en normal 
applikation kommer temperaturen i den frhn kompressorn 2 
utstrtfmmande luften att uppnct denna temperatur. For att 
sakerstalla den Snskade granstemperaturen kan dock 
uppfinningen - enligt en alternativ utf Gringsf orm - 
inrattas med sarskilda medel f5r uppvarmning. Detta kan i 
sin tur realiseras genom att oxidationskatalysatorn 10 
utformas med en elektrisk uppvSrmningsanordning, 
varigenom det kan sakerstailas att den Onskade 
temperaturen hos oxidationskatalysatorn 10 alltid kan 
uppn&s. For att sakerstalla att oxidationskatalysatorns 
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10 temperatur inte blir alltf6r hog kan ocks§ 
uppfinningen alternativt utformas med ett kylsystem, 
t.ex. baserat pk kylvatten, som utnyttjas f6r kylning av 
oxidationskatalysatorn 10 i de driftsfall dar dess 
temperatur riskerar att bli f6r hog. F5r detta andam&l 
kan ocks§ ledningen 11 inrattas sk att den luft som 
strommar genom ledningen 11 kyls ned. 

Det skall dock noteras att f5r de fiesta applikationer 
kan korrekt arbets temperatur uppn&s i oxidations- 
katalysatorn 10 utan att n&gon sarskild anordning for 
temperaturreglering behover anvandas. 



I figur 2 visas en n&got f5renklad tvarsnittsvy av en 
kombinerad kompressor- och katalysatoranordning 12 enligt 
den fareliggande uppfinningen, Denna anordning 12 
innef attar en kompressor 2 <jfr. figur 1) av i huvudsak 
kant slag, vars huvudsakliga best&ndsdelar och funktion nu 
kommer att beskrivas. 



Kompressorn 2 innef attar ett holje 13 med ett topplock 14. 
Inuti h$ljet finns en cylinder 15 i vilken en upp&t- och 
nedStg&ende kolv 16 ar anordnad. Kolven 16 Sr pa kant satt 
forbunden med en vevstake 17 som i sin tur ar anordnad pk 
en vevaxel 18. Denna vevaxel 18 ar roterbart infast i 
hdljet 13 samt ar forbunden med fcSrbranningsmotorn (jfr. 
figur 1) via en mekanisk transmission. 

Till kompressorn 2 matas ing&ende luft via den ing&ende 
luftledningen 5. Vid en ned&tg&ende rorelse hos kolven 16 
matas luft in i cylindern 15 via ett inlopp 19. Detta 
inlopp 19 tacks normalt av en lamellbaserad inloppsventil 
20. Pk kant satt Sppnas dock inloppsventilen 20 till fdljd 
av en trycksankning i cylindern 15, vilket erhilles vid 
kolvens 16 ned&tg&ende rorelse. Inloppsventilens 20 oppnade 
tillstind indikeras med streckade linjer i figur 2. 
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Nar kolven 16 har n&tt sitt lagsta lage och pSbSrjar sin 
upp&tg&ende rSrelse stings f6rst inloppsventilen 20. Under 
det att kolven 16 trycks uppSt kommer den nu komprimerade 
luften i cylindern 15 att pressas ut via en lamellbaserad 
utloppsventil 21, vilken i figur 2 visas i det Gppna 
tillst&nd den antar automatiskt till foljd av ett fdrhojt 
tryck som r&der i cylindern 15. I detta Sppna tillstSnd kan 
s&ledes den komprimerade luften strcfcnma ut genom ett utlopp 
22. 

Den ovannamnda ol jetilledningen 8 ar ansluten till 
kompressorn 2 f6r tillfSrsel av smorjolja, medan den 
ovannamnda ol jef r&nledningen 9 ocks& ar ansluten till 
kompressorn 2, far bortfSrsel av smSrjolja. 

I kompressorns 2 topplock 14 definieras ett utrymme 23 
genom vilket den fr&n kompressorn 2 utgSende luften 
strommar innan den nAr den utg&ende ledningen 11 som leder 
fram till fordonets ovriga tryckluf tsystem 1 (jfr. figur 
1) . Enligt vad som namnts ovan ar det en grundprincip bakom 
den foreliggande uppfinningen att en oxidationskatalysator 
ar anordnad direkt i anslutning till kompressorn 2, narmare 
bestamt i anslutning till dess luftutlopp 22. Denna 
oxidationskatalysator indikeras i figur 2 i form av en 
katalysatorenhet 10 anordnad nedstroms luftutloppet 22. 
Oxidationskatalysatorn kan i sin tur bests av en enda 
katalyatorenhet eller flera mindre katalysatorenheter vilka 
sammantaget motsvarar den oxidationskatalysator som 
indikeras schematiskt med hanvisningssif f ran 10 i figur 1 
och 2 . 

Katalysatorenheten 10 ar utformad sk att den passar in i 
det utrymme 23 som definieras i topplocket 14. Exempelvis 
kan katalysatorenheten 10 utgOras av ett flertal mindre 
enheter som ar huvudsakligen cylindriska och rorliknande. 
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Uppfinningen ar dock inte begransat till denna utformning, 
utan katalysatorenheten 10 ar utformad beroende p& 
tillgangligt utrymme, stromningsbetingelser for tryckluften 
i kompressorns topplock 14 samt servicebarhet . 
Foretradesvis ar oxidations katalysatorn utformad s& att den 
helt utnyttjar det utrymme 23 som definieras i topplocket 

14 och sk att den blir jamnt genomstrSmmad av tryckluften • 

Sammantaget utgor dk katalysatorenheten en oxidations- 
katalysator som utnyttjas far att rena den fr&n cylindern 

15 utstr5mmande luften innan den matas vidare genom 
ledningen 11 till tryckluf tssystemet 1. Pi sa vis minskas 
risken for att skadliga belaggningar orsakar igensattning 
eller skador pk komponenter i tryckluf tsystemet. 

Grundprincipen bakom uppfinningen ar att en 
oxidationskatalysator ar anordnad i direkt anslutning till 
kompressorns 2 utlopp 22 sk att en kombinerad kompressor- 
och katalysatoranordning bildas. Denna kombinerade 
anordning innef attar en oxidationskatalysator som i sin tur 
utgOrs av atminstone en, men alternativt aven ett flertal, 
katalysatorenheter som var och en pk katalytisk vag former 
rena en viss mangd komprimerad luft som genereras i 
kompressorn 2. Katalysatorenheten (alternativt katalysator- 
enheterna) kan foretradesvis utgoras av korta rorliknande 
enheter som var och en ar utformad med en veckad plfit 
belagd med katalytiskt aktivt material. Dessa 
katalysatorenheter ar posit ionerade i topplocket 14 sk att 
luften frkn cylindern 15 styrs genom katalysatorenheterna. 
StrSmningsriktningen for den komprimerade luften genom 
katalysatorenheten 10 och utrymmet 23 i topplocket 14 
indikeras schematiskt med pilar i figur 2. 

For montering av katalysatorenheten 10 (alternativt 
katalysatorenheterna) innef attar topplocket 14 

foretradesvis (ej visade) styrmedel, som t.ex. kan utgoras 



av lampligt utformade urtagningar i vilka en 
katalysatorenhet kan skjutas pk plats vid tillverkning 
eller vid service av kompressorn 2. Pk sk vis kan 
katalysatorenheten 10 monteras pa ett enkelt satt i 
topplocket 14. I det fall ett flertal enheter utnyttjas kan 
de lampligen vara utformade som smk korta r6r, vilket g5r 
att de bildar enkelt utbytbara enheter som kan skjutas pk 
plats i motsvarande urtagningar eller liknande utrymmen i 
topplocket 14. Pa sk vis uppn&s en f5rdel med uppfinningen 
genom att exempelvis en defekt katalysatorenhet pk ett 
enkelt satt kan bytas ut. 

Genom uppfinningen fks en fdrbattrad reningsform&ga genom 
att oxidationskatalysatorn 10 finns anordnad direkt i 
anslutning till kompressorn 2, vilket g6r att separata, 
l&nga forbindelseledningar mellan dessa komponenter helt 
kan uteslutas. HSrigenom kommer ocks& oxidations- 
katalysatorn att nk sin nSdvandiga arbetstemperatur utan 
on5diga v&rmeforluster langs vSgen mellan kompressorn och 
oxidationskatalysatorn. Genom det uppf inningsenliga 
arrangemanget fks ocksi en minskad volym i f6rh&llande till 
kanda anordningar. 

Uppfinningen Sir inte begransad till att innefatta ett visst 
antal katalysatorenheter, utan detta antal kan varieras 
beroende pk aktuell applikation samt beroende pk aktuella 
dimensioner hos katalysatorenheter, topplock och andra 
komponenter. I princip kan uppfinningen realiseras med en 
enda katalysatorkropp som fyller ut topplockets 14 inre pk 
ett lampligt satt. Alternativt kan uppfinningen realiseras 
med ett flertal katalysatorenheter som dk kan monteras 
individuellt i topplocket. 

Uppfinningen 3r inte begransad till att oxidationskataly- 
satorn anordnas i anslutning till kompressorns 2 topplock 
14. Enligt en alternativ utfSringsform kan utloppsventilen 



21, sarskilt dess undersida, vara belagt med ett material 
som tillhandahaller funktionen hos en oxidations- 
katalysator. Detta har en viss renande effekt hos den luft 
som strommar fdrbi utloppsventilen 21. Aven kolvens 16 
ovansida kan vara belagd med ett katalytiskt material fSr 
att pa detta satt Ska den katalytiska ytan utan att behova 
Oka kompressorns storlek. 

I beroende av aktuell applikation kan uppfinningen 
alternativt utformas med medel for kylning av den renade 
tryckluften, varvid namnda medel da anordnas langs 
forbindelsen 11 mellan oxidationskatalysatorn och det 
ovriga tryckluf tsystemet 1 (jfr. figur 1) . Pa sa vis kan 
tryckluftens temperatur sankas till ett varde som ar 
anpassat till det nedstroms anordnade tryckluf tsystemet 1. 

Uppfinningen ar inte begransad till de ovan beskrivna 
utforingsformerna, utan kan varieras inom ramen for de 
ef terfoljande patent kraven* Exempelvis kan uppfinningen 
utnyttjas vid olika typer av fordon, t-ex. personbilar, 
lastvagnar f lastmaskiner och bussar # som innefattar en 
kompressor for generering av tryckluft till ett 
tryckluf tsystem . 

Vidare kan lampligen exempelvis utlopps6ppningen 22 och 
utloppsventilen 21 vara utformade pa sa vis att fiedet av 
luft genom utrymmet 23 fordelas pa ett strbmningsmassigt 
lampligt satt till respektive katalysatorenhet • 

Uppfinningen kan iraplementeras med olika typer av 
kompressorer, t.ex. en kompressor av den typ som innefattar 
tva kolvar med tva uppsattningar inlopps- och 
utloppsventiler . 
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PATENTKRAV : 



1. Arrangemang vid tryckluf tsystem i ett fordon, 
innefattande en kompressor (2) f6r generering av tryckluf t 
samt en forbindelse (11) far matning av tryckluf t genererad 
av kompressorn (2) till resterande tryckluf tsystem (1) hos 
fordonet, kannetecknat darav, att namnda 
arrangemang innef attar en oxidationskatalysator (10) som ar 
inrattad for rening av namnda genererade tryckluft i direkt 
anslutning till ett utlopp hos namnda kompressor (2) , samt 
att namnda oxidationskatalysator (10) ar ansluten till 
namnda resterande tryckluf tsystem (1). 

2. Arrangemang enligt patentkrav 1, kannetecknat 
d a r a v , att namnda oxidationskatalysator (10) ar 
integrerat anordnad inuti namnda kompressor (2) och 
tillsammans med kompressorn (2) utgor en kombinerad 
kompressor- och katalysatoranordning (12) . 

3. Arrangemang enligt patentkrav 2, kannetecknat 
d a r a v , att namnda oxidationskatalysator (10) ar 
anordnad sk att den inryms i ett utrymme (23) som 
definieras i ett topplock (14) vid ett utlopp hos namnda 
kompressor (2) „ 

4. Arrangemang enligt n&got av fGregSende patentkrav, 
kannetecknat darav, att namnda 
oxidationskatalysator (10) utgfcrs av ett flertal separata 
katalysatorenheter med katalytiskt aktivt material. 

5. Arrangemang enligt n&got av ftfreg&ende patentkrav, 
kannetecknat darav, att det innefattar 
medel fttr reglering av temperaturen hos den av kompressorn 
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(2) genererade tryckluf ten. 

6. Arrangemang enligt patentkrav 5, kanneteck- 
nat d a r a v , att nSmnda medel innefattar en elektrisk 
uppvarmningsanordning . 

7. Arrangemang enligt patentkrav 5, kanneteck- 
nat d a r a v , att namnda medel innefattar en 
kylanordning. 

8. Arrangemang enligt nSgot av fdregiende patentkrav, 
kannetecknatdarav, att motorn (3) utgors 
av en dieselmotor. 

9. Fdrfarande vid tryckluf tsystem i ett fordon, 
innef attande : 

generering av tryckluft medelst en kompressor (2), 

samt 

matning av tryckluft genererad av n&randa kompressor 
(2) till resterande tryckluf tsystem (1) hos fordonet, 
kannetecknat d a r a v, att namnda fdrfarande 
dessutom innefattar: 

rening av namnda genererade tryckluft i en 
oxidationskatalysator (10) i direkt anslutning till ett 
utlopp hos namnda kompressor (2), samt 

matning av den av oxidationskatalysatorn (10) 
renade tryckluften till namnda resterande tryckluf tsystem 
(1) . 

10- Anordning (12) for generering och rening av tryckluft , 
innef attande en kompressor (2) samt en oxidationskata- 
lysator (10), kannetecknad d a r a v , att 
namnda oxidationskatalysator (10) ar inrattad far rening av 
namnda genererade tryckluft i direkt anslutning till ett 
utlopp hos namnda kompressor (2) ♦ 
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SAMMANDRAG : 



Uppfinningen avser ett arrangemang vid tryckluf tsystem i 
ett forcion, innefattande en kompressor (2) f6r generering 
av tryckluf t samt en forbindelse (11) f6r matning av 
tryckluf t genererad av kompressorn (2) till resterande 
tryckluf tsystem (1) hos fordonet. Uppfinningen kannetecknas 
av att den innef attar en oxidationskatalysator (10) som ar 
inrattad fSr rening av namnda genererade tryckluft i direkt 
anslutning till ett utlopp hos namnda kompressor (2), samt 
att namnda oxidationskatalysator (10) ar ansluten till 
namnda resterande tryckluf tsystem (1) . Uppfinningen avser 
ocksS ett forfarande vid tryckluf tsystem for ett fordon, 
samt en kompressor (2) f6r generering av tryckluft. Genom 
uppfinningen tillhandah&lls ett fdrbattrat arrangemang fdr 
rening av genererad tryckluft vid tryckluf tsystem fdr 
fordon. 



(Fig. 1) 



fig. 2 
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